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2022 Karting Yarışları

Türkiye Karting Şampiyonası TOSFED Karting Dayanıklılık Kupası

➢ Sprint yarışlardan oluşur

➢ 7 Ayaktan oluşan şampiyona

➢ 2 ayak İstanbul, Tuzla’da koşulacak

➢ 6, 8 veya 12 saatlik yarıştan oluşur

➢ 3 Ayaktan oluşan kupa

➢ 2 ayak İstanbul, Tuzla’da koşulacak

Türkiye Otomobil Sporları Federasyonu
2022 Sezonu
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Gözetmenlerin Karting Yarışmalarındaki Görevleri

Türkiye Karting Şampiyonası TOSFED Karting Dayanıklılık Kupası

➢ Kule Gözetmenliği 
• Bayrak uygulamaları
• Müdahale uygulamaları

➢ Pit Gözetmenliği 
• Pit çıkışı uygulamaları

➢ Kule Gözetmenliği 
• Bayrak uygulamaları
• Müdahale uygulamaları

➢ Pit Gözetmenliği 
• Pit masası uygulamaları
• Pit çıkışı uygulamaları
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Disiplinler Arasındaki Temel Farklar

Türkiye Karting Şampiyonası TOSFED Karting Dayanıklılık Kupası

Program İki günlük program Tek günlük program

Startlar Hareketli start Durarak start

Pit - Stop Arıza halinde Yakıt ikmali ve pilot değişimi

SC Periodu Yok Var

Kategoriler Ayrı start alırlar (Senior ve Master hariç) Birlikte start alırlar

Finish Tur sayısı esasına göre Yarış süresi esasına göre

Cezalar Zaman cezası Tur cezası
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Yarış Programı

Türkiye Karting Şampiyonası TOSFED Karting Dayanıklılık Kupası

➢ 1. Gün
➢ İdari ve Teknik Kontrol
➢ Serbest Antrenmanlar
➢ Resmi Antrenmanlar
➢ Sıralama Turları
➢ 1. Yarışlar

➢ 2. Gün
➢ Serbest Antrenmanlar
➢ 2. Yarışlar
➢ 3. Yarışlar
➢ Ödül Töreni

➢ Serbest Antrenman
➢ Resmi Antrenman
➢ Sıralama Turu
➢ Yarış
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Serbest Antrenman / Resmi Antrenmanlar

Gözetmen uygulamaları açısından diğer seanslardan farksızdır

Gözetmenlik açısından sıralama turları ve yarışlardan bir farkı yoktur, aynı ciddiyetin gösterilmesi gerekir. Sürücülere 
gözetmenlerce bir yardım verilmez, Mini kategori için direktör talimatıyla sınırlı yardım sağlanabilir.

1

Güvenlik tedbirleri açısından diğer seanslardan farksızdır

Sürücüler; kask, eldiven gibi güvenlik ekipmanları olmadan piste çıkamazlar.2

Serbest antrenmanda mekanikerlerin araçlara pist içerisinde müdahale etmesi mümkündür

Direktörce yasaklanmamış olması halinde mekanikerler piste girebilir, araçlara müdahale edebilirler.3
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Sıralama Turları

Mücadelenin başlangıcı

Yarış hafta sonu idari kontrol ile başlar, ancak 
mücadelenin başladığı nokta sıralama turlarıdır.

1

Gözetmen uygulamaları

Gözetmen uygulamaları açısından yarıştan farksızdır.2

Pite Giriş – Çıkış Serbestisi

Sıralama turları esnasında sürücülerin pit alanına girmesi 
ve daha sonra piste dahil olabilmesi mümkündür.

3

Duraklama ve Zig-Zag

Pozisyon değiştirmek, mesafe ayarlamak için duraklama 
yapmak, ideal çizgide yavaş seyretmek ve zig-zag yapmak 
yasaktır, ihlaller raporlanmalıdır.

4

Tartı Uygulaması

Sıralama turunu tamamlayan sürücüler araçlarıyla birlikte 
tartıya çıkmalıdır, doğrudan garajına giden sürücü 
raporlanmalıdır.

5

Pit Masa Gözetmenliği Uygulaması

Dayanıklılık yarışlarında pit alanı görevi sıralama ile başlar: 
Araçlar sıralamaya benzin depoları dolu çıkarlar, 
sıralamaya çıkacak sürücünün lisansı pit masasına ibraz 
edilir, sıralama esnasında sürücü değişikliği yapılmaz.

6
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Yarışın Akışı - Start

TOSFED Karting Dayanıklılık Kupası

➢ Startlar 1 tur formasyonun ardından durarak start şeklinde verilir (f1 yarışlarında olduğu gibi)

Türkiye Karting Şampiyonası

➢ Startlar hareketli olarak verilir

➢ Formasyon turu için start mahallini terk edemeyen sürücü en arkadan start alır

➢ Formasyon turu esnasında geriye düşen sürücüler kırmızı çizgiye kadar yerlerini geri alabilirler

➢ Starter, sürücülerin starta geliş şekillerini uygun bulmazsa formasyon tekrarlanır

➢ Direktör tekrar denemelerini isterse tüm kulelere sarı bayrak talimatı verir

➢ Direktör sürücüleri uyarmak isterse tüm kulelere kırmızı bayrak talimatı verir

➢ Sürücüler sarı çizgi öncesinde hızlanamazlar, start sinyali verilmeden koridorlarını terk edemezler
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Yarışın Akışı - Start
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Kule Uygulamaları – Bayraklar / Sarı Bayrak

➢ Gözetmen kendi inisiyatifiyle kullanır

➢ Tehlike ortadan kalktığında hemen kaldırılmalıdır

➢ Uyarı ve talimattır

➢ Geçiş yasağı anlamına gelir

➢ Geçiş ihlalleri raporlanmalıdır

➢ Uygulama alanı direktör tarafından genişletebilir

➢ Pistin bloke olması halinde çift bayrak olarak kullanılmalıdır

➢ Çift sarı bayrak halinde bir önceki kule talimat beklemeksizin tek sarı bayrak sallar
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Kule Uygulamaları – Bayraklar / Sarı Bayrak

Yarışın yönü
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Kule Uygulamaları – Bayraklar / Sarı Bayrak

Sarı Bayrak
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Kule Uygulamaları – Bayraklar / Güvenlik Aracı

Güvenlik aracı

➢ Dayanıklılık yarışlarında kullanılır

➢ Kapsamlı bir sarı bayrak uygulamasıdır

➢ Tüm kuleler sarı bayrak sallar

➢ Güvenlik aracı tabelaları gösterilir

➢ Geçiş yasağı vardır

➢ Pit yolu açıktır

➢ Pitten çıkışlar direktör onayına tabidir
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Kule Uygulamaları – Bayraklar / Yeşil Bayrak

Sarı bayrak gösterilen kuleden sonraki kule kendisinden sonra pistin temiz olması halinde yeşil bayrak gösterir:

➢ Geçiş yasağını sona erdirir.
➢ Sarı bayrağı gören her sürücüye gösterilmelidir.
➢ Güvenlik aracı periyodunu sona erdirir (dayanıklılık yarışı)

Yarışın yönü
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Kule Uygulamaları – Bayraklar / Mavi Bayrak

Yarışın yönü

Tur yemek üzere olan kartlara gösterilir. Bu bayrağı gören sürücü, yarışın güvenliğini tehlikeye atmayacak  
şekilde kendisine tur bindirecek olan sürücüye en kısa süre içerisinde yol vermelidir.

Ayrıca pit çıkışında, pitten çıkmakta olan sürücüye, pistten gelen sürücüyle karşılaşma olasılığı olduğunda 
gösterilir
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Kule Uygulamaları – Bayraklar / Beyaz Bayrak

Yarış yönü

Gösterildiği noktanın ilerisinde yarış temposunun altında çok yavaş seyreden bir aracın varlığını bildirmek 
için  kullanılır.
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Kule Uygulamaları – Bayraklar / Kırmızı ve Sarı Kırmızı Çizgili Bayraklar

Kırmızı Bayrak 

➢ Yalnızca direktör talimatıyla sallanır

➢ Tüm kulelerden aynı anda sallanır

➢ Seansın durdurulduğu anlamına gelir

➢ Sürücüler hızlarını ciddi şekilde düşürmelidir

➢ Geçiş yapmak yasaktır

➢ Hız ve geçiş ihlaller raporlanmalıdır

➢ Antrenman ve sıralamada sürücüler pite dönerler

➢ Yarışta sürücüler start düzlüğüne dönerler

Sarı Kırmızı Çizgili Bayrak 

➢ Kaygan zemin bayrağıdır

➢ Kaygan zeminin olduğu bölgede gösterilir

➢ Sallanmaz, sabit tutulur

➢ Uyarı içindir 

➢ Geçiş yapmak serbesttir
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Kule Uygulamaları – Bayraklar / Start Kulesinden Gösterilen Bayraklar

Siyah Beyaz Diyagonal Siyah Ortası Turuncu Siyah

Direktör talimatı Evet Evet Evet

Araç numarasıyla gösterim Evet Evet Evet

Pite gelme talimatı Hayır 2 Tur içinde 4 Tur içinde

Uyarı / İnceleme Evet Hayır Hayır

Damalı Bayrak

➢ Seansın bittiği anlamına gelir
➢ Sürücülerin bir boş tur atarak pite gelmeleri gerekir
➢ Sıralama ve yarış seanslarında sürücüler tartıya çıkacaklardır
➢ Yarış seanslarında araçlar tartı sonrasında kapalı parka alınırlar
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Kule Uygulamaları – Temaslar

Yarış Esnasında Meydana Gelen Temasların Değerlendirilmesi

➢ Temaslar hızlı bir şekilde araç numaralarıyla raporlanmalıdır
➢ Temasların kasti olup olmadığı dikkatli değerlendirilmelidir
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Kule Uygulamaları – Müdahale

Türkiye Karting Şampiyonası TOSFED Karting Dayanıklılık Kupası

➢ Müdahale direktör talimatıyla yapılır

➢ Amacı sürücüye yardım değildir

➢ Pisti güvenli hale getirme amacı güder

➢ Mini kategoride sınırlı yardım yapılabilir (direktör talimatı) 

➢ Egzoz ve egzoza yakın bölgelerden tutulmamalıdır

➢ Kalan araç sürücüsü güvenli bir noktada bekletilmelidir

➢ Müdahale oldukça sınırlıdır

➢ Sürücüler çekici talep edebilirler

➢ Aracı çekiciye takım üyeleri yüklemelidir
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Pit Alanı Uygulamaları – Pit Çıkışı

Start Düzlüğü

Pit Çıkışı Gözetmeni

➢ En önemli görevi seans esnasındaki mavi bayrak uygulamasıdır
➢ Seansların açılışında yeşil bayrak ile seansı başlatır
➢ Pit alanındaki olası ihlalleri gözlemler ve raporlar
➢ Damalı bayrakla birlikte pit çıkışını kırmızı bayrakla kapatır
➢ Dayanıklılık yarışlarında SC esnasında pit çıkışını kırmızı bayrakla kapatır
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Pit Alanı Uygulamaları – Pit Masası

Pit Masa Gözetmeni

➢ Yalnızca dayanıklılık yarışlarında mevcuttur

➢ Pit-stopların kurallara uygunluğunu denetler

▪ İstasyonlar arası geçişlerin ve yapılan işlemlerin kontrolü

▪ Sürücü değişikliği esnasında değişim prosedürlerinin kontrolü

▪ Sürücülerin pistte bulunduğu sürenin kontrolü (maks. 80 dk.)

▪ Pit stop süresinin kontrolü (min. 120 sn.)

➢ Sürücü değişikliklerinin kaydını tutar

➢ Handikap değişikliklerinin kaydını tutar 

➢ Pit alanında gerçekleşen ihlalleri raporlar
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Dikkat Edilmesi Gereken Konular

Yarış Hafta Sonu Boyunca Dikkat Edilmesi Gereken Konular

➢ Güvenlik
▪ Görevimiz süresince kendi güvenliğimiz önceliğimiz olmalıdır
▪ Pilotun ve aracın güvenliği, bizim ve birlikte görev yaptığımız gözetmenlerin güvenliğinden sonra gelir
▪ Gözetmenler, güvenlik sorunu yaratma potansiyeli olan konuları direktöre bildirmelidirler

➢ İletişim
▪ İletişim telsizle sağlanır, telsiz anonslarının görevli olmayan kişilerce duyulmaması önemlidir
▪ Dinlenme esnasında sürücülere, seanslarda yaşanan olaylara ilişkin yorum yapılmaması gerekir
▪ Gözetmenler sürücü, veli, yarışmacı, garaj, takımlara karşı sorumlu değildirler
▪ Sürücülerle, takımlarla, mekanikerlerle polemiğe girilmemesi önemlidir
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Sorularınız?
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Katılımınız için teşekkür ederiz.


